W ?

22157

LAND
OBEROSTERREICH






MOBILITATSLEITBILD
FUR DIE REGION LINZ
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Mobilitatsleitbild
fiir den Grofdraum
Linz

as Jahr 2018 war und ist ein erfreuliches Jahr:

Der oberésterreichische Zentralraum mit der

Landeshauptstadt Linz bekommt jetzt viele
Verkehrsverbindungen, die die Menschen brauchen.
Der Bau der neuen Linzer Donaubriicke hat begonnen,
ebenso der Bau der Bypasse fiir die Autobahnbriicke,
und Ende August kam das griine Licht fiir die A 26,
den Westring, dessen Kernelement ebenfalls eine
neue Donaubriicke ist. Der Bau der neuen Linzer
Schienenachse, mit der gemeinsamen Durchbindung
der Miihlkreisbahn bis zum Hauptbahnhof, ist das
grofie Leitprojekt fiir den 6ffentlichen Verkehr fiir die
kommenden Jahre.

Fiir diese und auch fiir andere Verkehrsprojekte
haben wir zum Teil sehr lange gekdampft. Dann eines
war immer klar: Der Lebensraum und der Wirt-
schafts- und Arbeitsplatzstandort Oberdsterreich mit
seinen rapide wachsenden Ballungszentren braucht
belastbare, moderne Verkehrsverbindungen. Strafen
und Schienen, Strecken und Wege, die auf eine dyna-
mische, herausfordernde Zukunft ausgerichtet sind
und den grofitmoglichen Nutzen fiir die Biirgerinnen
und Biirger und fiir die Unternehmen bringen.

Klar ist auch, dass die gesellschaftlichen und wirt-
schaftlichen Verdnderungen, die wir in den kommen-
den Jahren und Jahrzehnten erleben werden, auch
neue Anforderungen an unsere Verkehrsinfrastruk-
tur stellen. Unser Ziel ist, diese Entwicklungen und
Trends rechtzeitig zu erkennen und uns von ihnen
leiten zu lassen — auf dem Weg in eine sichere und
moderne Zukunft.

Ich bedanke mich bei allen Beteiligten, die das
Mobilititsleitbild entwickelt haben, fiir die intensiven
Diskussionen und die konstruktiven Gesprache, und
vor allem fiir die gemeinsame Arbeit.
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Das derzeitige
Verkehrssystem stofdt
an seine Grenzen.

inz weist mehr Arbeitsplatze als Einwohner

auf und gilt als Jobmotor des Landes Ober-

Osterreich sowie als das industrielle Herz
Osterreichs. Dieser Status ermdglicht den Bewohne-
rinnen und Bewohnern der Landeshauptstadt und
ihrem Umland einen hohen Lebensstandard. Doch
er ist nicht selbstverstiandlich. Um den Standort des
oberosterreichischen Zentralraums zukunftsfit zu
machen, sind jetzt die Weichen zu stellen.

Hierbei bestimmt unter anderem die Qualitat der
Mobilitat den Aktionsradius von Unternehmen, die
Zufriedenheit von Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
tern und das soziale Zusammenleben gleicherma-
f3en. Ebenso pragt sie die Stadtentwicklung und
die Lebensqualitat. Das derzeitige Verkehrssystem
stof3t aber an seine Kapazitatsgrenzen. Uberlastete
offentliche Verkehrsmittel wie auch Strafien und
Autobahnen sind die Folge.

Neben dem Ausbau traditioneller Wege wie Stra-
f3en, Buslinien und Radwege diirfen ginzlich neue
Losungen kein Tabus darstellen. Ganz im Gegenteil:
Die Mobilitat der Zukunft soll in Linz so schnell wie
moglich real werden, sei es mit datengestiitzten
Verkehrsleitsystemen, autonom fahrenden Elektro-
fahrzeugen oder platzschonenden Stadtseilbahnen.
Denn intelligente Mobilitat bringt Entlastung und
starkt die Innovationskraft einer Stadt.

Unser Ziel muss sein, eine gemeinsame Verantwor-
tung zu schaffen und offensive Verkehrslosungen
als Gradmesser sowie Botschafter fiir den Anspruch
der Stadt Linz als fithrende Innovationsstadt zu eta-
blieren. Gemeinsam konnen wir diesem Anspruch
gerecht werden.

MMag. Klaus Luger
Biirgermeister Linz

Vorwort
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Vorwort

Mag. Giinther Steinkellner
Landesrat fir Infrastruktur
in Oberosterreich
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Jetzt heifdt es
fiir Oberosterreich
handeln

er Grofdraum Linz ist ein dynamisch wach-

sender Lebens- und Wirtschaftsraum,

der sich als Ballungsraum kontinuierlich
weiterentwickelt. Die zahlreichen Arbeitsplatze
ziehen téglich viele Pendlerinnen und Pendler aus
den Umlandgemeinden sowie dem gesamten Bun-
desland an. Um die Herausforderungen meistern
zu konnen, ist eine vorausschauende und vernetzte
Verkehrsplanung unabdingbar.

Bis 2030 ist mit einer Zunahme von weiteren 74.000
Fahrten taglich zu rechnen. Somit wird die Aus-
lastung des Strafdennetzes im Grofdraum Linz in
Zukunft weiter steigen. Der Offentliche Verkehr hat
in der Hauptverkehrszeit seine Kapazitatsgrenzen
nahezu erreicht.

Erstmals in der Geschichte haben sich die Stadt Linz
und das Land Oberdsterreich auf ein gemeinsames
Mobilitatsleitbild geeinigt, um Verkehrskonzepte
fir die Stadt und das Land kiinftig abgestimmt zu
planen und umzusetzen. Die angespannte Verkehrs-
situation im Grofiraum Linz ist nur durch Koopera-
tion von Stadt, Umlandgemeinden und Land sowie
Einbindung der Bevilkerung zu lésen.

Die Umsetzung attraktiver Infrastrukturprojekte
wie die Durchbindung der Miihlkreisbahn zum
Linzer Hauptbahnhof, die Schaffung einer schie-
nengebundenen Nahverkehrslinie in Richtung
Gallneukirchen-Pregarten, die LILO-Verlangerung
nach Aschach an der Donau sowie die Verliangerung
der Strafienbahn nach Ansfelden-Kremsdorf bilden
das Fundament fiir eine zukunftsorientierte Infra-
struktur im Zentralraum.
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Verkehrsplanung kann
nicht an der Linzer
Stadtgrenze enden

inz hat sich in den vergangenen Jahren zu

einer pulsierenden und lebendigen Stadt

entwickelt. Fiir viele Menschen ist die Stadt
zum Lebensmittelpunkt geworden. Linz wachst
und damit steigt auch nach wie vor die Anzahl der
Autos auf unseren Straf3en. Aber auch aus den
Umlandgemeinden und anderen Orten kommen
viele Menschen taglich nach Linz - zur Arbeit, zum
Einkaufen, fiir den Kulturgenuss, als Touristen oder
um Behodrdenwege zu erledigen.

Der Offentliche Verkehr ist eine tragende Saule
fiir die Entwicklung des Grofdraums Linz, denn der
Individualverkehr kann in einer Stadt nicht unein-
geschrankt ansteigen. Schon jetzt kommen mehr als
110.000 Arbeitspendlerinnen und Arbeitspendler
werktags zu ihrem Arbeitsplatz nach Linz. Eine
vorausschauende Verkehrsplanung kann nicht an
den Stadtgrenzen enden, weshalb sich die Stadt
Linz und das Land Oberosterreich erstmals in der
Historie auf ein gemeinsames Vorgehen geeinigt
haben. Im Mobilitatsleitbild Region Linz werden
Verkehrskonzepte fiir das Land und die Stadt koor-
diniert, geplant und abgestimmt.

Das neue Leitbild bietet eine langfristige Orien-
tierung, wie die Mobilitatszukunft aussehen soll.
Denn nur eine gemeinsame Mobilitatsstrategie,
mit dem Schwerpunkt Offentlicher Verkehr, kann
die Lebensqualitat der Menschen sowie die Stand-
ortqualitdt der Unternehmen im Grofdiraum Linz
halten oder sogar steigern.

Vorwort

DI Markus Hein
Stadtrat fiir Infrastruktur in Linz
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Die Region
Linz

Raumliche Abgrenzung

Um die Region Linz und ihre Mobilitat analysieren zu konnen, braucht es eine Definiti-
on, von welchem Raum wir konkret sprechen. Eine genaue Abgrenzung des Funktions-
und Wirkungsraums ist aber schwierig. So reichen etwa die Arbeitspendelbeziehungen
bis in den Bezirk Rohrbach, das S-Bahnkonzept hat einen anderen Wirkungsbereich als
stadtgrenzeniiberschreitende Radhauptrouten oder die Entwicklung von Park&Ride-
und Bike&Ride-Standorten.

Dennoch braucht es eine klare rdiumliche Abgrenzung - vor allem fiir die datenbasierte
Darstellung der Ausgangslage oder fiir die Ermittlung von Wirkungen. Im Mobilitats-
leitbild werden daher folgende Bezugsraume festgelegt:

- Die entspricht der européischen statistischen NUTS-3-Region Linz-Wels
und damit weitgehend dem in fritheren Konzepten verwendeten Grof3raum Linz. Die
Gemeinden dieser Region sind durch Arbeitspendelbeziehungen, aber auch Einkaufs-,
Freizeit- und Geschiftsbeziehungen stark miteinander verflochten. Um die Ausgangs-
und Problemlage zu beschreiben, beziehen sich die Daten daher auf die Region Linz.

- Als zentraler wird die Stadt Linz gemeinsam mit der Raumordnungs-
region Linz-Umland gesehen. Die Mobilitatsbeziehungen zwischen der Stadt Linz
und den Umlandgemeinden sind besonders intensiv. Linz-Umland umfasst folgende
Gemeinden: Asten, Ansfelden, Enns, Leonding, St. Florian, Pasching, Traun, Wilhering
sowie Altenberg, Engerwitzdorf, Gramastetten, Hellmonsodt, Kirchschlag, Lichten-
berg, Puchenau und Steyregg. Daten fiir die Mobilitatsentwicklung werden fiir Linz
und Linz-Umland aufbereitet.

- Die konkrete Umsetzung vieler Mafdnahmen braucht eine enge Kooperation zwischen
der Stadt Linz und den Regionsgemeinden. Zu diesem Zweck wurden fiir das Gesamt-
verkehrskonzept fiir den Grofsraum Linz die Nordost, Nordwest,
Stidost und Siidwest entwickelt. Neben den Gemeinden der Raumordnungsregion
Linz-Umland gehoren dazu auch die Gemeinden Langenstein, St.Georgen, Luftenberg,
Gallneukirchen, Ottensheim, Walding und Kirchberg-Thening.
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Wozu ein Mobilitatsleitbild?

Das vorliegende Mobilitéitsleitbild umfasst:

1. Statusreport: Wo stehen wir und was zeichnet sich ab?
2. Leitbild: Was wollen wir gemeinsam erreichen?

3. Handlungsschwerpunkte: Was wollen wir tun?

Das Mobilitatsleitbild ist kein vollstindiges Mafnahmenprogramm, es beinhaltet vor al-
lem jene Ziele und Mafinahmen, die das Land Oberdsterreich und die Stadt Linz gemein-
sam als wichtig ansehen und angehen wollen. Dariiber hinausgehende Mafinahmen
werden von den Partnerinnen und Partnern in ihrem jeweilig eigenen Wirkungsbereich
entwickelt und umgesetzt. In der Stadt Linz ist die Ausarbeitung eines eigenen Mobili-
tatskonzeptes vorgesehen, in dem Themen, die in erster Linie die Stadt Linz betreffen,
weiter vertieft werden. Dazu zdhlen unter anderem die Bearbeitung des Ruhenden Ver-
kehrs oder die Prazisierung der Ausbaumafnahmen im Busnetz oder im Radverkehr.

Daten der Mobilitat

Die verwendeten Bevolkerungs- und Wirtschaftsdaten stammen von der Statistik Aus-
tria und bilden jeweils den aktuellen verfiigbaren Stand ab. Die Mobilitdtsdaten beruhen
auf der Oberosterreichischen Verkehrserhebung 2012, die alle zehn Jahre aktualisiert
wird. Vergleichbare neuere Daten sind nicht verfiigbar. Aktuellere Daten aus den au-
tomatischen Zahlstellen fiir den Strafenverkehr ermdglichen nur Aussagen zu einem
Teilausschnitt der Mobilitat in der Region Linz.
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Statusreport: Wo stehen wir
und was zeichnet sich ab?

Transeuropiischer Verkehrsknoten und Nummer eins der
Wirtschaftsleistung in Osterreich

Tatsachlich, Linz hat Wien tiberholt! Die Region Linz ist mittlerweile die Region mit der
héchsten Wirtschaftsleistung pro Einwohnerin bzw. Einwohner in Osterreich. Das hat
Linz unter anderem seiner Lage als transeuropdischer Verkehrsknoten zu verdanken.
Von hier aus bestehen hervorragende Verbindungen fiir Schiene, Strafie und Wasser -
sowohl in Richtung Osten als auch nach Westen.

Trotzdem gibt es immer noch Verbesserungsbedarf, wie etwa die Schienen- und Stra-
flenverbindungen nach Norden in Richtung Prag und die Schienenverbindung nach
Stiden in Richtung Graz. Bis jetzt ist die Schienenverbindung Prag — Linz — Graz namlich
kein prioritirer Bestandteil des Transeuropdischen Verkehrsnetzes.

Eine Herausforderung ist zudem die Bewaltigung des wachsenden Strafienverkehrs,
der die Region durchquert. Auch wenn dieser im Vergleich zum Gesamtverkehr relativ
gering ist (ca. 9 % auf der A 7; Quelle: ASFINAG, A 26 Linzer Autobahn, Einreichprojekt,
Fachbericht Verkehr, 2012).

Vom Schwerindustrie- zum High-Tech-Standort mit hoher
Logistikkompetenz

Die Kepler Universitat, die COMET-Kompetenzzentren fiir Mechatronics, die Simulation
metallurgischer Prozesse und die Informations- und Kommunikationstechnologien -
zahlreiche ,,Hidden Champions“ (exportorientierte Weltmarktfithrer mit hoher Inno-
vationskraft) haben die Region Linz attraktiv gemacht. Nicht nur die Krise der Schwer-
industrie in den 1980er-Jahren wurde damit tiberwunden, sondern gleichzeitig ein
erfolgreicher, wirtschaftlicher Strukturwandel geschafft. Dass sich die Region Linz zum
hochwertigen Logistikstandort entwickelt hat, ist damit verkniipft. Und der Hafen Linz,
der Ennshafen, die Flughafenregion Horsching sowie der Kombiterminal Wels bieten
auch kiinftig grofie Potenziale fiir den Ausbau der Logistik.
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Von der Stahlstadt zum Kultur- und Dienstleistungs-
zentrum

Das Image der Region Linz hat sich in den letzten Jahren grundlegend gewandelt. Mit
zahlreichen Kulturinitiativen, tiberregional bekannten Veranstaltungen und spekta-
kuldren Kulturbauten hat die Region ihre Positionierung neu gestaltet. Dabei blieb ein
starker industrieller Kern erhalten: Etwa 25 % der Beschaftigten arbeiten in der Region
Linz in Industrie und Gewerbe. Im Vergleich dazu sind es in Wien nur 12,5 % und in
Graz 20 % (Quelle: Statistik Austria, 2017). Dass der Standort Linz liber eine so vielfaltige
wirtschaftliche Struktur verfiigt, ist ein wesentlicher Grund fiir seine Wettbewerbs-
fahigkeit.

Im Zuge des Imagewandels wurde zudem der 6ffentliche Raum aufgewertet. Diese spiir-
bare Qualitit soll auch in Zukunft erhalten bleiben. Schliefslich ist der 6ffentliche Raum
das Gesicht der Stadte und Dorfer und damit wichtiger Standortfaktor fiir Wohnen,
Arbeiten und Freizeit.

Der Stau ist die Kehrseite des wirtschaftlichen Erfolgs

Linz hat aktuell mehr Arbeitsplatze als Einwohnerinnen bzw. Einwohner (Abt. Stadt-
forschung der Stadt Linz, 2017). Das bedeutet, ein Viertel der Arbeitsplidtze von ganz
Oberosterreich konzentriert sich in Linz, aber nur 13 % der Bevolkerung leben hier.
Dass Linz eine grofde Bedeutung als Arbeitszentrum hat, zeigt auch der Vergleich mit
anderen Stiadten: In Linz kamen 2011 auf 1.000 Einwohnerinnen bzw. Einwohner 932
Arbeitsplatze, in Graz waren es 684 und in Wien nur 565 (Statistik Austria, Arbeitsstdt-
tenzdhlung 2011). Das heifdt, dass etwa
nach Linz zu ihrem Arbeitsplatz fahren. Eine Zahl, die seit 1991 um
ein Drittel zugenommen hat (Quelle: Statistik Austria, 2017).

Viele Pendlerinnen und Pendler sind auf den PKW
angewiesen

Die Verkehrssituation in der Region Linz ist belastend. Das hat einerseits den Grund, dass
die Zersiedelung zunimmt und andererseits, dass viele Arbeitsplidtze bzw. Betriebsge-
biete durch ihre Lage keine gute Anbindung an das 6ffentliche Verkehrsnetz (Bahn, Bus)
haben. So ist es klar, dass viele Arbeitspendlerinnen und -pendler entweder auf den PKW
angewiesen sind oder das Auto nutzen, weil es eben oft gemiitlicher und flexibler ist.

Betrachtet man den gesamten stadtgrenzeniibergreifenden Personenverkehr, also auch
die Einkaufs-, Freizeit-, Besuchs- und Erledigungswege, werden davon {0EZRiRslee}
I ATeRa4d. Das sind etwa 280.000 PKW-Wege pro Werktag. Sieht man sich die
Entwicklung von 1992 bis 2012 an, haben die gesamten Wege, die liber die Stadtgrenze
mit dem Auto zuriuickgelegt wurden, um ca. 74.000 (36 %) zugenommen (Quelle: Land
Oberosterreich, Verkehrserhebungen, 1992, 2001, 2012, siehe Grafik).
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Entwicklung des Quell- und Zielverkehrs von und nach Linz pro
Werktag 1992-2012, (Nicht-)Linzerinnen und Linzer

Entwicklung der Wege in Prozent |Entwicklung der Wege absolut

+36 % +74.000

+2,9% +1.900

+176,2 % +4.000

Mischformen (Park&Ride, Bike&Ride) +37,6 % ' +5.600

Quelle: Land Oberdsterreich (2012): Oberdsterreichische Verkehrserhebung 2012

Rechnet man nun auch den Guterverkehr dazu, so querten an einem durchschnittlichen
Werktag im Jahr 2016 ca. 300.000 Kraftfahrzeuge (PKW und LKW) die Stadtgrenze. Das
entspricht etwa dem 1,5-fachen der Einwohnerinnenzahl bzw. Einwohnerzahl von Linz
(siehe Grafik).

So erfolgreich die Region Linz also als Wirtschaftsstandort ist, der Stau - vor allem in

den Spitzenstunden des Arbeitspendlerinnen- bzw. Arbeitspendlerverkehrs - ist die
Kehrseite davon.
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Kfz-Verkehrsbelastung an den Einfahrtsstraflen
von Linz pro Werktag 2016
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Quelle: Land Oberdsterreich (2016): Auswertung der Zahlstellen

Mobilitatsleitbild fiir die Region Linz 19



Viel Bewegung innerhalb der Region

Die Region Linz wachst! Konkret ist es ein Einwohnerinnen- bzw. Einwohner-Plus von
11% in den letzten 25 Jahren (1991 - 2016). Gleichmafiiges Wachstum war dies aber
keines, denn innerhalb der Region kam es in diesen Jahren zu starken Verschiebungen
(Quelle: Statistik Austria, 2017):

- Die Stadt Linz hat von 1991 bis 2001 fast 11 % der Einwohnerinnen bzw. Einwohner
durch Abwanderung in den Grofiraum aufderhalb der Stadtgrenzen verloren. Erst seit
2001 wachst auch die Stadt Linz wieder. Sogar 2016 lag die Zahl immer noch etwas
unter dem Stand von 1991.

- In den Stadtumlandgemeinden von Linz hingegen stieg die Einwohnerinnen- bzw.
Einwohnerzahl zwischen 1991 und 2016 um 18 %, in der iibrigen Region sogar um 20 %.

Neue Siedlungen oftmals schlecht mit Offis erschlossen

Dass viele Siedlungen aufierhalb der Stadt entstanden und gewachsen sind, ist zwar
schon fiir die Bewohnerinnen und Bewohner, stellt aber fiir den Offentlichen Verkehr
eine Schwierigkeit dar. Oft ist eine Erschlief3ung solcher Gegenden nur mit hohem
Aufwand oder manchmal auch gar nicht moglich. Gleichzeitig sind Arbeitsplitze,
Schulen, Einkaufs- und Freizeitgelegenheiten zu Fuf3 oder mit dem Rad ebenso nur sehr
eingeschrankt erreichbar. Die Folge davon: Die Bewohnerinnen und Bewohner greifen
auf das eigene Auto zuriick, weil sie darauf angewiesen sind. Und das heif3t dann: Mehr
PKW-Wege, weniger Fufiwege.

In Zukunft soll die Region Linz in dieser Dynamik weiterwachsen — davon gehen die Pro-
gnosen der Bevolkerungsentwicklung aus.
(Quelle: OROK-Regional-
prognose 2014). Wie Siedlungsstrukturen kiinftig gestaltet werden, wird also sowohl
fiir die Stadt Linz als auch fiir die Region von grofier Bedeutung sein. Denn davon hingt
auch die weitere Mobilitdtsentwicklung und das Verkehrsaufkommen ab.

Weniger Verkehr fiir bessere Luftqualitat

Die Zeiten, in denen Linz mit Smog, schlechter Luft und damit verbundenen gesund-
heitlichen Schaden in Zusammenhang gebracht wurde, sind lange vorbei. Im Jahr 2007
hief? es, dass die Linzer Luftgiite im Vergleich mit dsterreichischen und européischen
Stadten im Spitzenfeld liegt. Seit damals ist Linz allerdings wieder vom 2. Platz der 6s-
terreichischen Stadte auf den vorletzten Platz zuriickgefallen. Der Hauptgrund: zu viel
Stickstoffdioxid und Feinstaub. Und Verursacher: der Verkehr. Wahrend bei Feinstaub
in den letzten Jahren zumindest ein eindeutiger Trend zur Verbesserung zu beobachten
ist, liegen die NOx-Werte iiber den Grenzwerten. Dass diese Luftschadstoffemissionen
aus dem Verkehr verringert werden miissen, ist klar - und damit eine der gréf3ten
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Herausforderungen fiir die Mobilitdtspolitik im Grofdraum Linz.

Dem Klimaschutz verpflichtet - weitere Anstrengungen
im Verkehr notig

Wir alle wissen: Der Verkehr, so wie er jetzt ist, tut dem Klima nicht gut. Osterreich ist
darum zahlreiche internationale Vereinbarungen zum Klimaschutz eingegangen, und
auch die Gebietskorperschaften in Oberosterreich sind diesen verpflichtet.

Waihrend andere Sektoren seit 1990 zur Reduktion der Treibhausgase beitrugen,
verschlimmerte der Verkehr die Situation. Der durch den
Verkehr (hauptséchlich CO,) hat in Osterreich
e, Mittlerweile liegt der Anteil des Verkehrs an den Treibhausgasemissio-
nen in Osterreich bei ca. 28 % (Quelle: UBA, Klimaschutzbericht 2017).

Von 2005 bis 2010 sind die Treibhausgasemissionen allerdings — bedingt durch motor-
technische Verbesserungen, Zumischung von Biotreibstoffen und auch durch die Wirt-
schaftskrise — erstmals zurtickgegangen (-10 %). Zur Erreichung der Klimaziele braucht
es aber eine radikalere Reduktion.

Was darum im Verkehrssektor forciert werden soll, sind weitere technische Verbesse-
rungen an konventionellen Fahrzeug- und Antriebssystemen, die Etablierung neuer
klimavertraglicherer Systeme (z.B. Elektrofahrzeuge mit solarer Energieproduktion)
sowie eine generelle Reduktion von Kfz-Fahrleistungen.

Hohepunkt der Motorisierung iiberschritten

Ahnlich wie in anderen Grof3stddten hat auch in Linz die Motorisierung ihren Ho-
hepunkt erreicht oder, besser gesagt, sogar iiberschritten: Von 2013 bis 2016 hat der
Motorisierungsgrad in Linz von 519 PKW auf 497 PKW/1.000 EW abgenommen und liegt
damit wieder am Stand von 2008 (Quelle: Statistik Austria, 2017). Auch in der Region
Linz stagniert die Motorisierungsentwicklung bei knapp unter 590 PKW/1.000 EW
(Statistik Austria 2017). Trotzdem hat — durch das dynamische Bevolkerungswachstum -
die Zahl der Autos in der in diesem Zeitraum zugenommen - und zwar um
etwa 14.000 (4 %), was insgesamt bedeutet.
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Motorisierungsentwicklung in Linz und in der Region Linz
(PKW /1.000 Einwohnerinnen und Einwohner)
59

576
556

536

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Quelle: Statistik Austria, Statistik der Kraftfahrzeuge

Der Trendbruch bei der Motorisierung bedeutet also noch nicht, dass die Zahl der
Autos abnehmen wird. Bei einer angenommenen stagnierenden Motorisierung (500
PKW/1.000 EW) wiirde die aufgrund des derzeit
prognostizierten Bevolkerungswachstums trotzdem (+10,8 %)
EBSEatENaEd. Und in der Region Linz wiirde bei gleichbleibender Motorisierung
von knapp 585 PKW/1.000 EW die Zahl der PKWSs bis 2030 um ca. 14.000, also 4 %,
wachsen.

Das Mobilitatsverhalten andert sich

Auch wenn das Auto fiir viele Menschen aus dem Alltag nicht wegzudenken ist, zeigt
sich beim Mobilitatsverhalten eine Trendwende. Seit 2001 hat der Anteil der PKW-
Wege an allen Wegen - sowohl im Binnenverkehr in Linz als auch im stadtgrenzentiber-
schreitenden Verkehr — nicht mehr zugenommen, sondern ist sogar leicht zurickge-
gangen (Quelle: Land Oberdsterreich, Oberosterreichische Verkehrserhebungen 1992,
2001, 2012).
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Entwicklung der Verkehrsmittelnutzung pro Werktag
im Binnenverkehr und im Ziel-/Quellverkehr in Linz (in %)

Quell-/Zielverkehr Binnenverkehr

408 436

69,7 735 724
_05 11
Mischformen (Park&Ride, Bike&Ride)

224 234

s e 54 36,3 319
23,1 18 18,1
1, 26 41

1992 2001 2012 1992 2001

Quelle: Land Oberdsterreich (2012): Oberdsterreichische Verkehrserhebung 2012

Internationale Studien, wie zum Beispiel jene des Instituts fiir Mobilitatsforschung
(IFMO), bestatigen diesen Trend. Was sichtbar wird: Es passiert in diesem Segment ein
Wertewandel und ein damit verbundenes geandertes Mobilitatsverhalten — vor allem bei
jungen Bevolkerungsgruppen in urbanen Gebieten (Quelle: IFMO 2011). Zum Beispiel:

- die PKW-Verfligbarkeit junger Erwachsener nimmt ab,

- der Fuhrerscheinbesitz junger Erwachsener stagniert oder geht zurick,

- die PKW-Verkehrsleistung bei jungen Erwachsenen sinkt,

- die Wichtigkeit des Autos als Statussymbol nimmt ab und

- immer mehr Menschen sind multimodal mobil: das heifdt, sie entscheiden je nach
Situation, welche Fortbewegungsart sie wahlen.

Junge Menschen besitzen seltener PKWs

Auch in Osterreich sind diese internationalen Trends relevant, wie die aktuelle
Verkehrserhebung Osterreich aus dem Jahr 2014 bestitigt (Quelle: BMVIT, 2016).

Zwischen 1995 und 2014 ist in Osterreich

- der Fithrerscheinbesitz in der Gruppe der 15-19-Jahrigen von 46 % auf 41 % zuriickge-
gangen, bei den 20-24-Jahrigen von 90 % auf 78 % und bei den 25-34-Jahrigen von 90
auf 89 %,

- der Anteil der Personen, die keinen PKW zur Verfiigung haben, bei den 20-24-Jahrigen
von 18 % auf 26 % gestiegen und stagniert bei den 25-34-Jdhrigen,

- der Anteil der PKW-Fahrwege bei den 25-34-Jahrigen leicht zuriickgegangen.

42,5

0,7

229

33,8

2012
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Flexibleres Mobilitatsverhalten

Zwar gibt es keine vergleichbaren Untersuchungen fiir die Region Linz, allerdings
handelt es sich hier um Trends, die fiir Stadte und Stadtregionen verstarkt zutreffen. So
liegt der Anteil der multimodal mobilen Personen - also jene, die je nach Situation und
Laune abwechselnd zu Rad, Offis oder Auto greifen —in deutschen Stadten mit 100.000
bis 500.000 Einwohnerinnen bzw. Einwohnern bei 51 % und in landlichen Regionen bei
45 % (Quelle: TU Dresden, 2010). Das bedeutet, dass vor allem

Stadten die Bereitschaft wachst, das eigene Mobilitatsverhalten flexibel an die Situation
ERPAERSN. Dadurch ergibt sich die Chance, neue Angebote zu entwickeln und diesen
Trend zu unterstiitzen.

Kein Riickgang beim PKW-Verkehr trotz Trendwende im
Mobilitatsverhalten

Bleibt in der Region Linz alles beim Alten, also gleichbleibende Wegezahl pro Ein-
wohnerin bzw. Einwohner und unverianderte Verkehrsmittelwahl, wird die Zahl der
Auto-Wege - und hier ist nur von der Wohnbevoélkerung die Rede - allein durch das Be-

volkerungswachstum in Linz und Linz-Umland von 2012 bis 2030 um ca. 74.000 Wege/
Werktag (rund 15 %) zunehmen (siehe Grafik).

Trend der Mobilitidtsentwicklung in Linz und Linz-Umland? bis 2030
(bei gleichbleibender Verkehrsmittelaufteilung)

869.000 Wege/Tag

2012

2030

1.000.000 Wege/Tag

Annahme: konstante Wegezahl/Personen, unveranderte Verkehrsmittelwahl
Quelle: Land Oberdsterreich (2012): Oberdsterreichische Verkehrserhebung 2012, GROK (2015): 0ROK-Bevblkerungsprognose 2014-2030

" Linz-Umland umfasst folgende Gemeinden: Asten, Ansfelden, Enns, Leonding, St. Florian, Pasching, Traun, Wilhering, Altenberg, Engerwitzdorf, Gramastetten,
Hellmonsédt, Kirchschlag, Lichtenberg, Puchenau, Steyregg
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Das stellt die Verkehrs- und Mobilitdtspolitik der Stadtregion vor enorme Herausforde-

rungen:

- Soll zum Beispiel der PKW-Verkehr nicht weiter zunehmen, muss der Anteil der
PKW-Wege von derzeit 57 % bis 2030 auf 50 % sinken. Wenn man einen Riickgang um
ca. 5 bis 10 % erreichen mochte, miisste der PKW-Anteil auf 47 % zuriickgehen.

- Offentlicher Verkehr, Radverkehr, Misch- und Fuf3gidngerverkehr miissten bis 2030
um 35 bis 42 % mehr Wege iibernehmen. Die Zahl der Wege dieser Verkehrsarten
wiirde von 370.000 Wegen/Werktag auf 501.000 Wege bei gleichbleibender PKW-
Wegezahl und auf 535.000 Wege bei einem Riickgang der PKW-Wege um etwa 7 %
zunehmen.

Damit das eintrifft und die Alternativen attraktiv sind, miissen sowohl das 6ffentliche
Verkehrssystem ausgebaut als auch bessere Bedingungen fiir den Radverkehr geschaf-
fen werden.

Zukunft der einzelnen Mobilitatsformen noch ungewiss

Selbstfahrende Fahrzeuge, neue Antriebssysteme, die Digitalisierung der Produktion,
das digitale Shopping Center - all das wird unser Mobilitidtsverhalten stark verdndern.
Auch die Zukunft des Giiterverkehrs, die Umwelt- und Klimawirkungen und damit die
Anforderungen an die Verkehrsinfrastruktur sind noch nicht abzuschétzen. Die Heraus-
forderung besteht einerseits darin, auf nicht beeinflussbare Entwicklungen vorbereitet
zu sein und andererseits, diese Entwicklungen soweit wie mdglich mitzugestalten.

Regionale Kooperation hat begonnen

Der Grofdiraum Linz, besonders Linz und das Umland von Linz, ist zu einem gemeinsa-
men Funktionsraum zusammengewachsen. Die Mobilitat, die hier Gemeindegrenzen
uberschreitet, ist dynamisch gewachsen. Mobilitatspolitik kann daher nur erfolgreich
sein, wenn sie gemeinsam institutionen- und gemeindegrenzeniiberschreitend erfolgt.
Ein erster Schritt auf fachlicher Ebene wurde daher mit dem Gesamtverkehrskonzept
fiir den Grofiraum Linz 2013 gemacht. Mit dem vorliegenden Mobilitatsleitbild fiir die
Region Linz wird die Kooperation nun auf politischer Ebene fortgesetzt.

Mobilitatsleitbild fiir die Region Linz 25



Herausforderungen fiir die Mobilitétspolitik

Eine gemeinsame und aktive Mobilitatspolitik ist wichtig, da es viele Chancen gibt, die
genutzt werden konnen, aber auch grof3e Risiken, denen entgegengetreten werden
muss. Hier einige Beispiele:

Chancen

Die Region Linz ist ein trans-

europaischer Verkehrsknoten

Die Region Linz ist
Kompetenzzentrum

Attraktive o6ffentliche Raume
als Standortfaktor nutzen

Verstarkter Wandel im
Mobilitatsverhalten und

stagnierende Motorisierung

Technische Innovationen

Risiken

Verschirfte Stausituationen
Autoorientierte Siedlungs-
entwicklung

Dynamische Bevolkerungs-
entwicklung

Verkehrsbedingte
Luftschadstoffe

Neue technologische
Entwicklungen
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Herausforderungen

Integration des Schienenkorridors
Prag - Linz - Graz in das EU-Kernnetz
sowie die Bewaltigung des Durch-
gangsverkehrs

Flachenentwicklung fir Standorte,
Logistik, Forschung und Entwicklung

Gestaltung des 6ffentlichen Raumes
begleitend zu neuen Strafienprojekten

Angebotsverbesserung fiir neue

Formen der Mobilitat

Mitgestaltung und Steuerung der
Entwicklung, Vermeidung von Fehl-
investitionen, rechtzeitige Anpassung

Herausforderungen

PKW-Pendlerinnen und -Pendlern nach
Linz attraktive Alternativen anbieten

Abstimmung Siedlungsentwicklung
mit OV- und RadwegeerschliefSung

Bewaltigung der zunehmenden
Mobilitatsnachfrage

Reduktion der verkehrsbedingten
Luftbelastungen

Entscheidungen bei Unsicherheit
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Leitbild: Was wollen wir
gemeinsam erreichen?

Wir wollen in der Region Linz

- wahlfreie, flexible und sichere Mobilitét fiir alle ermdglichen,

- die Infrastruktur fit fiir den Wirtschaftsstandort machen und sie effizienter nutzen und

- mit sauberer Mobilitat fiir hohe Lebensqualitdt und einen attraktiven Wohn-,
Arbeits- und Freizeitstandort sorgen.

3.1. Wahlfreie, flexible und sichere Mobilitat fiir alle

Das bedeutet, dass moglichst viele Bewohnerinnen und Bewohner sich zwischen
mehreren Alternativen entscheiden konnen, wie sie ihre Wege zuriicklegen. Fiir Au-
tobesitzerinnen und Autobesitzer heifdt das, ein zumutbares Angebot an 6ffentlichen
Verkehrsmitteln vorzufinden, um nicht ausschliefilich auf das Auto angewiesen zu sein.
Personen, die keinen PKW zur Verfiigung haben, diirfen in ihren Mobilitdtschancen
moglichst wenig eingeschrankt werden.

So winschenswert diese Vorstellung ist, muss jedoch bedacht werden, dass es in einem
lebenswerten urbanen Raum keine uneingeschrankte Mobilitat geben kann. Denn das
Autofahren wird durch die begrenzten Kapazitaten der stadtischen Strafdenraume
limitiert, der Ausbau des Offentlichen Verkehrs stof3t an Finanzierungsgrenzen und das
Radfahren sowie das Gehen weisen eingeschrankte Reichweiten auf.

Weniger Abhédngigkeit vom Auto

Das heif3t, dass Staus, Liicken im 6ffentlichen Verkehrsnetz, begrenzte Reichweiten mit
dem Fahrrad und zu Fuf leider unvermeidliche Gegebenheiten moderner Stadte sind.
Wabhlfreiheit meint daher in erster Linie eine Verringerung der Abhédngigkeit vom Auto.
Denn eine weitere Erhohung des Kfz-Verkehrs wiirde die hohe Qualitdt unserer urba-
nen Lebensraume zerstoren.

Des Weiteren erfordert Wahlfreiheit auch die Entwicklung einer durchmischten Sied-
lungsstruktur. Diese ermdglicht eine flexible Nutzung vielfaltiger Mobilitatsangebote.
Schliefilich bedeutet Wahlfreiheit auch einen barrierefreien Zugang zum Mobilitatssys-
tem. Das betrifft vor allem die Benutzung des 6ffentlichen Raums und die Zuganglich-
keit zum 6ffentlichen Verkehrssystem.
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3.2. Fitte und effiziente Infrastruktur

Was bedeutet fiir den Wirtschaftsstandort Linz eine fitte und effiziente Infrastruktur?

Zum Beispiel:

- die Uiberregionale Anbindung im Transeuropdischen Verkehrsnetz (Autobahnen,
Hochleistungsschienennetz, Wasserstrafie Donau),

- ausreichend logistische Kapazitaten und hervorragende Qualitdten im Standortraum,

- den Vorrang fiir den stddtischen und regionalen Wirtschaftsverkehr als wesentlichen
Teil des nicht verlagerbaren notwendigen Kfz-Verkehrs kombiniert mit einer mog-
lichst effizienten Abwicklung sowie

- eine bessere Nutzung von Verkehrsinfrastrukturkapazitdten iiber den Tag.

3.3. Hohere Lebensqualitat durch saubere Mobilitat

Die Mobilitdtsteilnehmerinnen und Mobilitatsteilnehmer sowie die Mobilitatspolitik
sind verantwortlich fiir unsere Gesundheit, fiir die urbane Wohn- und Freizeitqualitat
sowie fiir die kiinftigen Generationen.

Die Ziele des Leitbildes bergen allerdings auch Konflikte, erfordern Abwéagungen und
Aushandlungsprozesse. In Stadtregionen halten sich weder die Siedlungsentwicklung
noch die Mobilitatsteilnehmerinnen und Mobilitatsteilnehmer an Gemeindegrenzen.
Das heift, dass eine erfolgreiche Politik nur partnerschaftlich und grenziiberschrei-
tend handeln kann. Das Land Oberosterreich, die Stadt Linz und die Gemeinden der
Stadtregion bekennen sich daher zur Zusammenarbeit, zur Suche nach gemeinsamen
Losungen und zu einer koordinierten, abgestimmten Umsetzung von Mafnahmen.

Mobilitéitsleitbild Linz - den Weg gemeinsam gehen!

Das hochrangige StralRen- Aktive Mobilitat fordern. Den OV als Riickgrat der
netz komplettieren — Mobilitdt ausbauen.
Liicken schliel3en.

Siedlungsent-
wicklung und
0V-ErschlieBung
abstimmen.

Die Region Linz als
Verkehrsknoten
ertiichtigen.

Mobilitatsteilnehmende besser
Verkehrsmittel Neue Technologien fiir informieren. Wahlmdglichkei-
besser kombinieren. nachhaltige Mobilitdt nutzen. ten bewusst machen.
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Ziele bis 2040

Was soll nun konkret geschehen? Aus den Leitbildzielen, wie sie bereits beschrieben
wurden, wurden strategisch wichtige Handlungsschwerpunkte und Leitprojekte abge-
leitet. Damit sollen mittel- bis langfristig (2030-2040) folgende Wirkungsziele erreicht
werden:

- Die Zahl der Wege, die mit dem Offentlichen Verkehr, dem Rad, zu Fuf3 und im Misch-
verkehr (Park&Ride, Bike§Ride) zuriickgelegt werden, sollen deutlich mehr werden.
Das bedeutet, dass der Marktanteil dieser Mobilitdtsformen an allen Wegen steigt
(siehe Grafik).

- Der Anteil der PKW-Wege an allen Wegen soll langfristig (Zeitraum 2030 bis 2040) von
57 % auf 47 % sinken. Dadurch kénnten - trotz der erwarteten Zunahme der Einwoh-
nerinnen- bzw. Einwohnerzahl - die PKW-Fahrten um ca. 5 bis 10 % verringert werden.

- Besonders in den stadtgrenzenuberschreitenden Korridoren, in denen das Angebot im
Offentlichen Verkehr, bei Park§Ride und BikeSRide stark ausgebaut werden soll, ist
eine Entlastung vom PKW-Verkehr zu erreichen.

Langfristige Wirkungsziele zur Mobilitatsentwicklung in Linz und
Linz-Umland? fiir den Zeitraum 2030 bis 2040 - Wegeanteile der Ein-
wohnerinnen und Einwohner nach Verkehrsmitteln und pro Werktag

2012

2030 bis 2040

Annahme: konstante Wegezahl/Personen, unverénderte Verkehrsmittelwahl
Quelle: Land Oberdsterreich (2012): Oberdsterreichische Verkehrserhebung 2012, GROK (2015): 0ROK-Bevblkerungsprognose 2014-2030

"' Linz-Umland umfasst folgende Gemeinden: Asten, Ansfelden, Enns, Leonding, St. Florian, Pasching, Traun, Wilhering, Altenberg, Engerwitzdorf, Gramastet-
ten, Hellmonsédt, Kirchschlag, Lichtenberg, Puchenau, Steyregg

Die Wirkungsziele zur Verkehrsmittelwahl erfordern ein Biindel von Maffnahmen, die
nur schrittweise und iiber einen langeren Zeitraum umzusetzen sind. Daher ist es auch
schwer abzuschéatzen, bis wann diese Ziele erreicht werden konnen.
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Umdenken und Anreize schaffen

Klar ist: Diese Ziele sind mit grofden Herausforderungen in der Angebotsentwicklung
fiir den Offentlichen Verkehr, den Radverkehr und den Mischverkehr (ParkSRide,
Bike&Ride) verbunden. Wenn diese Ziele erreicht werden sollen, miissen mehr Men-
schen bereit sein, zu Fuf zu gehen, den Offentlichen Verkehr zu beniitzen oder mit dem
Rad zu fahren. Das braucht ein Umdenken.

Im Vergleich zu heute wiirden 35 bis 45 % mehr Wege mit diesen Mobilitdtsformen
zuriickgelegt werden (siehe auch Seite 24/25). Um das zu erreichen, miissen der Offent-
liche Verkehr, das Radfahren und der Mischverkehr deutlich attraktiver gestaltet und
die Kapazititen gesteigert werden. Der Ausbau des Schienennetzes hat dabei hochste
Prioritdt (Straf!enbahn, S-Bahn).

Bessere Abstimmung von Siedlungsentwicklung und
Mobilitatsangebot

Eine reine Verbesserung des Infrastrukturangebots wird aber nicht ausreichen. Es muss
die Siedlungsentwicklung intensiver mit dem Mobilitdtsangebot abgestimmt und tiber
das Angebot von Offentlichem Verkehr, Rad- sowie Mischverkehr besser informiert wer-
den. Ebenso ist die aktuelle Verkehrssituation schnell und effektiv zum Abruf bereitzu-
stellen. Und es muss in Bewusstseinsbildung investiert werden.

Straflennetz ohne Liicken

Ein wichtiges Wirkungsziel ist auch die Biindelung des Durchgangsverkehrs am Stra-
fRennetz der Region Linz. Dazu ist die Fertigstellung des hochrangigen Straflennetzes
eine zentrale Voraussetzung (Fertigstellung Westring Linz, danach Ostumfahrung).

Ausbau im Straflenverkehr auch fiir den Offentlichen
Verkehr niitzen

Die geplanten Ausbaumafinahmen im hochrangigen Strafdennetz entlasten die beste-
henden Strafien. Dies sollte fiir Verbesserungen im Offentlichen Verkehr und fiir den
Radverkehr genutzt werden.
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Handlungsschwerpunkte:
Was wollen wir tun?

Den OV als Riickgrat der Mobilitit ausbauen

Um nicht ausschliefilich auf das eigene Auto angewiesen zu sein, braucht es Alterna-
tiven. Das wurde bereits in den vorhergehenden Seiten dargestellt. Der Offentliche
Verkehr muss daher eine solche attraktive und verlassliche Alternative sein.

Der erste Handlungsschwerpunkt ist somit eine Reaktion auf mehrere Heraus-

forderungen wie:

- Reduktion der Stauproblematik im Straflennetz,

- Ausbau der Wahlmoglichkeiten fiir derzeit auf das Auto angewiesene Personen,

- Bewiltigung der zunehmenden Mobilitdtsnachfrage durch Bevolkerungs- und Arbeits-
platzwachstum sowie

- rasche Reduktion der verkehrsbedingten Luftschadstoffemissionen.

Schienenverkehr im Einklang

Ein Leitprojekt im Sinne dieses Handlungsschwerpunktes ist der FXIRERR A (e n
S S e PR R s ke T4 Y s EV Ve BN [4#4, in dem Regionalbahn, S-Bahn und

Strafienbahn einander optimal ergdnzen.

- Viergleisiger Ausbau der Westbahn zwischen Kleinmiinchen und Hauptbahnhof
(Linzer Osteinfahrt)

- Viergleisiger Ausbau der Westbahn Linz - Wels

- Einrichtung einer zweiten Schienenachse im Zuge der neuen Donaubriicke im Osten
von Linz und Nutzung fiir eine Verldngerung der Miihlkreisbahn bis zum Hauptbahnhof

- Neubau einer Schienentrasse nach Gallneukirchen/Pregarten als Stadtregionalbahn

- Ausbau der LILO

- Selektiver nahverkehrsgerechter Ausbau der Summerauer Bahn

- Selektiver zweigleisiger Ausbau der Pyhrnbahn zwischen Linz und Kirchdorf

S-Bahn-Netz wachst weiter

Mit dem Fahrplanwechsel am 17.12.2016 wurde ein erster Schritt in die zukiinftige Rich-
tung gemacht und die neue oberdsterreichische S-Bahn eingefiihrt. Mit dem Infrastruk-
turausbau sind neben den bisherigen fiinf Linien zwei weitere Linien geplant: die
Igeeqiael. Der Ausbau der Infrastruktur soll auch eine weitere Intervallverdichtung
ermoglichen (siehe Grafik), was den Umstieg zur S-Bahn maf3geblich attraktiver macht.
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Das S-Bahnnetz im Grofdiraum Linz - neue Orte zum Umsteigen
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S1: Garsten - Linz
S2: Wels - Linz
S3: Pregarten - Linz
S4: Kirchdorf - Linz
S6: Mithlkreisbahn geplant
S7: Pregarten/Gallneukirchen - Linz: geplant
- Taktfahrplan mit Stundentakt zwischen 5:30 und 22:30 Uhr
- Montag bis Sonntag
- Halbstundentakt, in Spitzenzeiten teilweise Viertelstundentakt
- Vertaktung mit den Schnellziigen am Hauptbahnhof
- Vertaktung mit Regionalbussen und den stddtischen Strafdenbahn- und Busangeboten
- Intervallverdichtung auf Basis des Ausbaus der Schieneninfrastruktur (z.B. Kapazitdtserweiterung
zwischen Kleinmiinchen und Hauptbahnhof, viergleisiger Ausbau Linz — Wels)

- Mittelfristige Intervallverdichtung auf Basis des Ausbaus der Schieneninfrastruktur (z.B. Linzer
Osteinfahrt)
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Gut genutzt ist der Hauptbahnhof als zentraler Nahverkehrsknoten. In den Spitzen-
zeiten stof3t er jedoch an seine Kapazitdtsgrenzen. Ein weiteres Leitprojekt ist daher
die schrittweise Etablierung von neuen Nahverkehrsknoten in Verbindung mit dem
regionalen OV-Netz.

- Nahverkehrsknoten Bahnhof Urfahr

- Nahverkehrsknoten Dornach/Auhof

- Nahverkehrsknoten Frachtenbahnhof/Lastenstrafe

- Nahverkehrsknoten Pichlinger See

- Nahverkehrsknoten Leonding

- Nahverkehrsknoten Wegscheid/Neue Heimat

- Nahverkehrsknoten Bahnhof Ebelsberg

- Nahverkehrsknoten Bahnhof Linz Oed

- Nahverkehrsknoten Urfahr Ost

- Nahverkehrsknoten Summerauerbahn im VOEST-Chemie-Bereich

Nahverkehrsknoten sind Orte, an denen sich verschiedene 6ffentliche Verkehrsmittel,
wie etwa Bahn, Bus, Strafenbahn und Sammeltaxi, kreuzen und darum auch viele Men-
schen umsteigen. Aber nicht nur die Offis treffen sich hier — auch sind es zentrale Orte
fiir das Umsteigen zwischen Fahrrad und OV sowie PKW und OV.

Strafenbahn fahrt weiter

33 RSO LIRS ) (I (B EideI] Erweiterung des Strafdenbahnnetzes in Linz und in das
[DRVEV R} WBiY]. Hier sollen vor allem Strecken verlingert werden:

- Eine zweite Strafienbahnachse durch Linz vom Bulgariplatz nach Urfahr.
- Die Verliangerung der Strafienbahnlinie 4 von Traun nach Ansfelden.
- Die Verlingerung der Strafdenbahnlinie 2 von der solarCity bis Pichling/St.Florian.

Vorrang fiir Busse

Und auch fiir den Busverkehr ist ein Leitprojekt vorgesehen, das mit dem 6ffentlichen
Schienenverkehrsangebot abgestimmt wird. Einerseits fungieren die Busse ndmlich als
Zubringer zu den Nahverkehrsknoten, andererseits konnen und sollen sie Raume und
Orte abdecken, die vom Schienenverkehr nicht bedient werden (konnen).
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- OV-Beschleunigung und OV-Bevorrangung von Bussen durch Bevorrangung an Licht-
signalanlagen und Busspuren, auch auf Kosten des Ruhenden Verkehrs tagsiiber bzw.
in den Spitzenzeiten

- Ausbau attraktiver Ost-West-Busachsen im Linzer Stadtgebiet

- Verbesserung der Bedienung in den Abendzeiten, Anpassung an Geschaftséffnungs-
zeiten

- Bessere Abstimmung zwischen Regionalbussen und stadtischen Bussen (Tarif, Ticket)

- Internationaler Busterminal: Als Standort ist der Bereich Hauptbahnhof angedacht,
weil ein direkter Umstieg zur Bahn gegeben ist. Eine endgiiltige Standortentschei-
dung muss aber noch fachlich vorbereitet werden.

Gleichzeitig zu diesen Mafdnahmen sollen sogenannte bedarfsorientierte Systeme (v. a.
Anrufsammeltaxis), die das Straf3enbahn- und Busnetz in die weniger dicht verbauten
Gebiete und in die Umlandgemeinden erganzen, ausgebaut werden.

Das hochrangige Strafiennetz komplettieren - Liicken
schliefen

Eine der grofdten Herausforderungen fiir die Region Linz ist der wachsende stadtgren-
zeniiberschreitende Kfz-Verkehr. Durch die dynamische Bevolkerungs- und Wirt-
schaftsentwicklung wird der Kfz-Verkehr und dabei besonders der Wirtschaftsverkehr
allerdings weiter wachsen. Die Lage an einem transeuropaischen Netzknoten wird mehr
Durchgangsverkehr auslosen. Gleichzeitig sollen jedoch die Luftschadstoff- und die
Treibhausgasemissionen reduziert, mehr Fliachen fiir den Offentlichen Verkehr, den
Fuflgidngerinnen- und Fuf3gidnger- sowie den Radverkehr gewonnen und die Qualitit
des offentlichen Raums verbessert werden. Wie kann hier also eine gute Losung gefun-
den werden?

Hier muss der einen Beitrag leisten.

Diese Herausforderungen sind zu meistern:

> Mehr Platz fiir Offentlichen Verkehr, Rad- sowie Fugidngerinnen- und Fuf3gianger-
verkehr sowie einen 6ffentlichen Raum, in dem sich die Menschen gerne aufhalten
- etwa durch die Kombination von Strafienausbau mit Verkehrsberuhigung.

- Biindelung des stadtgrenzeniiberschreitenden Verkehrs zur Entlastung der Kernstadt
von Linz (A26 - Westring, Ostumfahrung, neue Siidspange zwischen Ebelsberg und
Lunzer Strafie).

- Beseitigung von Engpédssen mit hoher Staugefahr und Konfliktpotenzialen (z.B. Nadel-
ohr Bindermichl, Entflechtung OV/Kfz-Verkehr/Radverkehr am Hinsenkampplatz).

- Weniger Emissionen durch einen besseren Verkehrsfluss und weniger Stau.

Mobilitatsleitbild fiir die Region Linz 39



- Umsetzung des Leitprojekts A26 - Westring Linz, Planung und Umsetzung eines flan-
kierenden Mafinahmenpakets im entlasteten Strafiennetz mit Modellprojekten zur
Neugestaltung des Straflenraums

- Nach Fertigstellung des Westrings: Umsetzung des Leitprojekts Ostumfahrung Linz,
Planung und Umsetzung eines flankierenden Mafinahmenpakets im entlasteten
Strafiennetz

- Umfahrung Haid mit einer neuen IKEA-Anbindung

Die starke Entwicklungsdynamik im Siiden von Linz erfordert moglicherweise ergan-
zende Erschliefungsmafinahmen im Strafdennetz. Dazu wird eine Trassenstudie fiir
eine dritte Straflenachse im Siiden von Linz zwischen Ebelsberg und Lunzer Strafe
ausgearbeitet. Als weitere Varianten sollen in dieser Studie auch alternative Erschlie-
ffungsformen wie etwa Seilbahnsysteme gepriift werden.

Das hochrangige Strafiennetz

= Autobahnen, Bestand
7/ m—— Bundes- bzw. LandesstralRen, Bestand
mmmm Neubauvorhaben, vierstreifig
= NEUbauvorhaben, zweistreifig
=== Ausbauvorhaben (4 Fahrstreifen)

40 Mobilitétsleitbild fiir die Region Linz

© Design: Starmiihler Agentur, Linschinger/Land 00



Aktive Mobilitat fordern fiir eine gesunde Bevolkerung

Was heif$t aktive Mobilitat? Aktive Mobilitat umfasst das Gehen, Radfahren, Roller-
fahren und andere nicht-motorisierte Mobilitdtsformen. Die Trends zu multimodaler
Mobilitdt vor allem bei den Jungen, die steigende Bereitschaft, das Rad im Alltagsverkehr
zu verwenden, aber auch technische Innovationen wie das Elektrofahrrad bieten hier
die Chance, grofde Herausforderungen der Mobilitatspolitik besser zu bewailtigen. Solche
Herausforderungen sind die steigende Mobilitdtsnachfrage durch das Bevolkerungs-
wachstum oder regelméfiig auftretende Staus im Strafdennetz, aber auch Uberfiillung
im Offentlichen Verkehr (vor allem zu StofRzeiten). Gleichzeitig tragt die aktive Mobilitat
mafdgeblich zur Verbesserung der Umweltqualitat, zum Klimaschutz, zum sparsamen
Umgang mit wertvollen urbanen Flachen und zur Qualitit des 6ffentlichen Raumes bei.
Aktive Mobilitdt hat dariiber hinaus positive gesundheitliche Wirkungen fiir die Bevol-
kerung. Deshalb soll sie forciert werden.

Hohes Potenzial fiir Radverkehr

PRSI NS Tn ) (o[ b o (S 2ETeA S diCleVabale] Radhauptrouten von den Umlandgemeinden
vorgesehen (siehe Grafik). Diese sollen als Schnellverbindungen mit einer beson-
deren Qualitit ausgestattet werden und so mehr Menschen zum Radfahren motivieren.

Radhauptrouten in der Region Linz

s zeitliche Prioritét |

Haselgraben zeitliche Prioritat |1

- Engerwitzdorf —
Gallneukirchen

Hauptroute D/E
Steyeregg
“_

Hauptroute C Hauptroute A/B

St. Georgen a.d. Gusen

Hauptroute G

Luftenberg

Enns|
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Innerhalb von Linz wurde das Radwegenetz in den letzten 30 Jahren von 80 km auf etwa
150 km ausgebaut (Quelle: Magistrat der Stadt Linz). Zahlreiche Mafinahmen wie die
Offnung der Fufdgdngerzonen und der Busspuren fiir den Radverkehr, der Ausbau der
Radabstellanlagen und das Radfahren gegen die Einbahn haben dazu beigetragen, dass

6134 Radverkehrsanteil in Linz in den Jahren 1992 bis 2012 von 3,8 auf 7,2 % angestiegen
ist. Im Umland von Linz passierte allerdings das Gegenteil: Der Radverkehrsanteil fiel im
gleichen Zeitraum von 6,2 % auf 4,4 % (Quelle: Land Oberosterreich: Oberosterreichische
Verkehrserhebung 1992 und 2012). Im Vergleich zu Stadten und Stadtregionen dhnlicher

Grofde hat der Radverkehr in der Region Linz aber ein hohes Potenzial.

- Realisierung eines gemeindeiibergreifenden Radroutennetzes mit Radschnellverbin-
dungen aus den Umlandgemeinden nach Linz und Fortfithrung in Linz

- Weiterer Ausbau der Radwegenetze innerhalb der Gemeinden

- Leihradsystem Linz

- Weiterer Ausbau der Radabstellplitze

- Radverkehrscheck bei Strafdenprojekten: Priifung der Radverkehrseignung, Planung
von Mafdnahmen fiir den Radverkehr, Sicherheit, Standards

- Fortfithrung der Aktivitdten zur Férderung des Radverkehrs: Linz-Radwende, Linz
fahrt Rad

- Unterstiitzung von Mustergemeinden fiir den Radverkehr

- E-Bike-Ladestationen

- Anbindung von neuen, grofien Siedlungs- und Betriebsgebieten an das Radnetz

Wieder mehr Beinarbeit gewiinscht

Dass immer weniger zu Fuf gegangen wird, bestétigt die Verkehrserhebung Oberds-
terreich. Der ist demnach in den letzten 25 Jahren sowohl in Linz
(von 27 % auf 22 %) als auch im Umland von Linz (von 19 % auf 14 %)
(Quelle: Land Oberosterreich: Verkehrserhebung Oberosterreich 1992 und 2012). Das
Ziel ist hier, diesen Trend zumindest zu stoppen.

- Attraktive Bedingungen fiir das Gehen: ausreichende Gehsteigbreiten, sichere Que-
rungsmaoaglichkeiten, kurze Wartephasen bei Ampelanlagen

- Kompakte Siedlungsstrukturen mit einer fufRlaufigen Erreichbarkeit von Schulen,
Einkaufs- und Freizeitmoglichkeiten

- Fuf3gdngerinnen- und Fuf3giangercheck in der Straflenplanung: Standards, Komfort,
Sicherheit

- Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum weiter ausbauen

Eine gute Moglichkeit, aktive Mobilitdt zu fordern, sind zudem Begegnungszonen.

Deshalb sollen in Zukunft auch mehr Begegnungszonen geplant und umgesetzt werden

(Beispiel Begegnungszonenkonzept von Linz).
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Mobilitatsteilnehmer und -innen besser informieren -
Wahlmoglichkeiten bewusst machen

Sowohl im Straflennetz als auch im Offentlichen Verkehr werden bereits heute die
Kapazitatsgrenzen regelméfRig erreicht. Dann heif3t es wieder: Stau und iiberfiillte
offentliche Verkehrsmittel. Diesen Uberlastungen in den Spitzenzeiten stehen freie
Kapazitaten in der restlichen Zeit gegeniiber. Jedoch ist die Erweiterung der Kapazita-
ten kostenintensiv, dauert lange und ist vor allem beim Straflenausbau mit negativen
Nebenwirkungen verbunden (Flichenbedarf, schwierige stddtebauliche Einbindung,
weitere Kfz-Verkehrsnachfrage, Umweltbelastung).

Bessere Routenplanung und Echtzeitinfo

Um dem entgegenzuwirken, wurden in den letzten Jahren die Graphenintegrations-
plattform Osterreich, die Verkehrsauskunft Osterreich sowie die digitale Basemap
aufgebaut. Verkehrsinformationen konnen nun viel besser bereitgestellt werden.
OGNl it FIINLE:I T HN ] verkehrsmitteliibergreifende Routenplanung

information uber die aktuelle Verkehrssituation f=sls8

Neben offentlichen Institutionen wie dem Verkehrsverbund Oberdsterreich oder den
LINZ LINIEN bieten zunehmend auch private Unternehmen verschiedenste Verkehrs-
services an. Damit konnen die Mobilitidtsteilnehmerinnen und -teilnehmer mehr Eigen-
verantwortung iibernehmen. Stau und Uberlastung kénnen vermieden werden, wenn
durch die verfiigbaren Informationen flexibel reagiert wird — etwa durch Routenwabhl,
Verkehrsmittelwahl oder Wahl des Antrittszeitpunktes des Weges. Die Bekanntheit und
Nutzung der Informationsdienste ist allerdings noch sehr gering. Neben einer benut-
zerfreundlichen Bereitstellung der Information geht es darum, vor allem den
eI B L FAESustateY und zu einer selbstver-
standlichen Alltagsroutine zu machen.

heitsgrad der verkehrsmitteliiber

- Beteiligung des Landes Oberdsterreich an der Echtzeit Verkehrsinformation Strafde
Osterreich — EVIS.AT. Dieses System soll 2020 Informationen iiber die aktuelle Verkehrs-
lage, die zukiinftige Verkehrslage sowie geplante und ungeplante Ereignisse bieten.

- Ausbau der Echtzeitinformation an den Haltestellen inner- und auf}erhalb von Linz.

- Aktive Bewerbung der bereits bestehenden Informationsdienste der 6ffentlichen
Hand und von privaten Anbietern:

» anachb (alle Verkehrsmittel)

» verkehrsauskunft.ooevv.at (alle Verkehrsmittel)
» quando Linz

» CarSharing-Angebote

» Mitfahrborsen im Internet und Apps

- Ergdnzende Bewusstseinskampagnen zu mehr Eigenverantwortung der Mobilitatsteil-
nehmerinnen und -teilnehmer und ihren Beitrag zur Reduktion der Stausituationen (z.B.
»raus aus dem Stau”, ,ohne Stau geht’s auch®, ,bereits mehr als ein Viertel der Pendeln-
den in die Stadt sind aus dem Stau ausgestiegen und in den OV eingestiegen!“ etc.).

- Unterstiitzung von Mobilitdtsmanagementmafinahmen in Betrieben, 6ffentlichen
Institutionen und grofden Stadtentwicklungsprojekten.
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Verkehrsmittel besser kombinieren

Die wachsende Flexibilitat im Mobilitatsverhalten bietet eine grofie Chance fiir die
nachhaltige Bewaltigung der kiinftigen Mobilitdt. Um diesen Trend auch weiter zu
forcieren, unterstiitzen das Land Oberosterreich und die Stadt Linz eine leichtere und
bessere Kombination von Verkehrsmitteln.

- Unterstiitzung von privatem CarSharing durch Abbau von Barrieren, die aus Sicht der
Betreiberinnen und Betreiber eine grof}ere Verbreiterung behindern

- Aufbau eines 6ffentlichen Leihradsystems in Linz

- Fortfithrung der Mobilitdtsberatung in Linz

- Einfiilhrung eines begleitenden Mobilitaitsmanagements bei Projekten mit einer hohen
Verkehrserzeugung: grofe Stadtentwicklungsprojekte, grof3e Betriebsstandorte

- Aktive Bewerbung verkehrsmitteliibergreifender Informationsangebote

Verstarkt mehrere Verkehrsmittel kombinieren

Um Mobilitat flexibel gestalten zu kénnen, braucht es gute Angebote fiir die Verkehrs-
mittelkombination auf einem Weg (Intermodalitat). Dazu zdhlen vor allem Park&Ride,
Bike&Ride und die Radmitnahmen in 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Dass immer mehr
Menschen solche Angebote nutzen und auf ihren Wegen Verkehrsmittel mischen, besta-
tigt auch die Verkehrserhebung: Die Zahl der Wege im Mischverkehr von motorisiertem
Individualverkehr und Offentlichem Verkehr hat von 1992 bis 2012 um fast 40 % zuge-
nommen (Quelle: Land Oberdsterreich: Oberosterreichische Verkehrserhebungen 1992
und 2012). Die Mobilitdtserhebung in Osterreich von 2014 (Quelle: BMVIT, 2016) belegt
die Bedeutung der intermodalen Mobilitat:
(20 % Parks&Ride, 7 % Bike&Ride). Besonders fiir Gebie-
te mit starker Zersiedelung ist der kombinierte Verkehr von grofier Bedeutung.

- Nachfrageorientierter Ausbau des Park&Ride-Angebots

- Errichtung weniger grof3er Park6Ride-Anlagen an attraktiven Achsen und Knoten-
punkten des Offentlichen Verkehrs

- Errichtung vieler kleiner dezentraler Park&Ride-Anlagen mit kurzen PKW-Wegen und
langen Wegen im Offentlichen Verkehr

- Bewirtschaftungsfreie Park&Ride-Anlagen auflerhalb des Stadtgebietes

- Umsetzung von Park§Ride-Anlagen in Abstimmung mit den OBB

- Ausbau von ,Mini-Mobilitatsknoten” mit Bike6Ride an moglichst allen regionalen Bus-
und Bahnhaltestellen sowie an Strafenbahn- und Bushaltestellen mit hoher Qualitat
(Absperrméglichkeiten, Uberdachung, kurze Wege zur Haltestellte)

- Ausarbeitung eines Park&Ride- sowie eines Bike§Ride-Konzepts fiir die Region Linz

- Bereitstellung von Park&Drive-Anlagen
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Verschiedene Verkehrsmittel auch im Giiterverkehr

Auch im Giiterverkehr hat Intermodalitit eine grofde Bedeutung. Der Grofdraum Linz
hat mit dem Hafen Linz und dem Hafen Enns zwei leistungsfahige trimodale Giiter-
terminals und mit dem Kombiterminal Wels einen modernen Logistikknoten zwischen
Bahn und LKW. Die Terminals konnen als attraktive Betriebsstandorte entwickelt
werden.

- Schrittweise Umsetzung des Masterplans Linz-Hafen und Um- und Ausbau zu einem
modernen trimodalen Logistikstandort mit einer Offnung zur Stadt und einer stiadte-
baulichen Integration

- Weiterentwicklung des Wirtschaftsstandorts, des Hafens, des Containerterminals und
des Logistikzentrums Ennshafen

- Unterstiitzung bei der Standortentwicklung von Logistikunternehmen

- Widmung von neuen grof3en Betriebsgebietsstandorten vorrangig mit der Moglich-
keit eines Anschlusses im Schienennetz bzw. mit Erreichbarkeit des hochrangigen
Strafennetzes

Neue Technologien sinnvoll fiir nachhaltige Mobilitit
nutzen

Unser Alltag wir immer digitaler. Diese neuen Formen von Produktion, Information
und Kommunikation verandern unsere Produktions-, Konsum- und damit auch Mo-
bilitatsmuster. Beispielsweise erzeugt das Internetshopping neue Lieferservices und
logistische Herausforderungen. Die weitere Automatisierung und Roboterisierung
beeinflussen Beschiftigungsstrukturen, Arbeitszeitregelungen und Warenstrome. Die
umfassende Vernetzung von Infrastruktur- und Fahrzeugsystemen ermoglicht selbst-
fahrende Fortbewegungsmittel. Die Elektrifizierung des Fahrzeugparks konnte zudem
die Umwelt in den Ballungsraumen massiv entlasten.

Wie das alles in Zukunft funktionieren wird, ist jedoch ungewiss. Welche Chancen
haben neue Technologien, wann werden sie fiir unser Tun relevant sein und welche
Auswirkungen haben sie auf die Gesellschaft, die Wirtschaft und die Umwelt? Dariiber
kann bis dato nur spekuliert werden.

E-Fahrrader sind attraktiv fiir die Stadt

Eine dieser neuen Technologien, die allerdings schon am weitesten im Mobilitatssystem
angekommen ist, sind Elektrofahrrider. Das Fahrrad erhoht damit seine Reichweite
und wird auch fiir Seniorinnen und Senioren zu einem attraktiven Alltagsverkehrs-
mittel. Zusatzlich wird das Fahrrad so auch fiir den Zustellverkehr in der Stadt zu einer
relevanten Alternative. Beim Elektroanteil von PKWs verlduft die Entwicklung langsa-
mer. Die Verfiigbarkeit von leistbaren Elektroautos mit konkurrenzfihigen Reichweiten
ist noch nicht endgiiltig absehbar.
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- Beobachtung, Beteiligung bzw. Unterstiitzung von Forschungsprojekten, die die Aus-
wirkungen technologischer Innovationen auf die Mobilitat untersuchen
- Errichtung von E-Ladestationen mit Okostrom

Neue Antriebs- und Mobilitatssysteme sollen unterstiitzt und damit eine schnellere
Marktfahigkeit von Produkten ermoglicht werden, um einen positiven Beitrag fiir eine
nachhaltige Mobilitét zu leisten. Eine generelle Subventionierung oder Privilegierung
von motorisierter individueller Mobilitat wird jedoch als nicht sinnvoll erachtet.

Siedlungsentwicklung und OV-ErschlieRung abstimmen

Immer mehr Menschen ziehen in die Region Linz. Die
Umland wird zwischen 2016 und 2030 von ca. 340.500 auf ca. 373.500 wachsen }

Das ist ein Plus von ca. 33.000 Personen (+10 %) (Quelle: OROK-Regionalprognose 2014).
Das bedeutet also auch weiterhin eine dynamische Siedlungsentwicklung.

Welches Verkehrsmittel gewahlt wird, hdngt davon ab, in welchen Siedlungsstrukturen
die kiinftigen Bewohnerinnen und Bewohner leben werden. Eine wahlfreie Mobilitit
erfordert Strukturen, in der unterschiedliche Verkehrsmittel fiir die Abwicklung der
taglichen Wege verfiigbar sind und in der die Abhangigkeit von der Autonutzung
oolo=d b (el s iA=Ll g b e V-SRI M E VAV £ a1 [ e WM Rgbies) Durchmischung der Nutzungen Wohnen
und eine gute Abstimmung der Siedlungsentwicklung mit der
OV-ErschliefRung.

Mehr Abstimmung fiir bessere Erschlief3ung

Ebenso wichtig und eine zentrale Mafdnahme ist die bessere Abstimmung von Sied-
lungsentwicklung und 6ffentlicher Verkehrserschlief3ung. Nur so kann wirksam in den
Offentlichen Verkehr investiert werden. Zu diesem Zweck soll das von der Osterreichi-
schen Raumordnungskonferenz entwickelte Planungsinstrument der OV-Giiteklassen
sowohl fiir die Beurteilung der Siedlungsentwicklung als auch fiir die Planung des
OV-Angebotes genutzt werden. Die ErschlieRungsqualitat mit Offentlichem Verkehr ist
schliefilich an die Siedlungsdichte und die Nutzungsstruktur anzupassen und umge-
kehrt. Das OV-Giiteklassensystem kombiniert hierbei die Frequenz an einer Haltestelle
mit der Fufdwegdistanz. Neben der Siedlungsentwicklung kann dieses Instrument auch
fiir Festlegungen zur Stellplatzverpflichtung dienen. Je besser die OV-ErschlieRung

ist, desto niedriger kann die Stellplatzverpflichtung sein. Damit kénnen beispielsweise
auch Stellplatzobergrenzen bei Neuwidmungen eingefiihrt werden.

Selbstfahrende Fahrzeuge als Chance

In der Region Linz haben sich in den letzten 20 bis 30 Jahren disperse Siedlungsstruk-
turen entwickelt. Fiir einige ist eine Erschlief3ung mit 6ffentlichen Verkehrssystemen
nicht finanzierbar. In solchen Fillen konnten langfristig selbstfahrende Fahrzeuge eine
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Chance darstellen. Damit wire ein kostengiinstiges flexibles Mikro-OV-System denkbar,
das dhnlich einem Taxisystem oder einem Rufbussystem funktioniert und eine kosten-
gunstige Erschlieffung fir diese Gebiete ermoglichen konnte.

- Nutzung der OV-Giiteklassen fiir die Siedlungsplanung

> Nutzung der OV-Giiteklassen fiir die Entwicklung des OV-Angebots

> Nutzung der OV-Giiteklassen fiir die Festlegung von Stellplatzverpflichtungen und
Stellplatzobergrenzen

- Unterstiitzung von Aktivititen, die eine kostengiinstige Erschliefdung von Gebieten
ermoglicht, die aus betriebswirtschaftlicher Sicht nicht mit dem 6ffentlichen Linien-
verkehr bedient werden kénnen.

Die Region Linz als Verkehrsknoten ertiichtigen

Wie bereits anfangs erlautert, ist die Region Linz ein attraktiver Wirtschaftsstandort.
Einer der Griinde ist die Funktion als Verkehrsknoten im europaischen Netz. Die Ver-
bindungen nach Westen und Osten sind bereits sehr gut ausgebaut, verbesserungsfahig
sind aber die Verbindungen nach Norden und Siiden, vor allem auf der Schiene, teil-
weise auch auf der Strafde. Auch der Flughafen Horsching tragt zur Verbesserung der
Standortattraktivitit bei.

Um die Region Linz als Verkehrsknoten noch attraktiver zu gestalten, sind einige Ma{3-
nahmen geplant. Im ersten Schritt geht es um die

- Linz — Graz in das prioritare transeuropaische Kernnetz BisRM O ¢S @ JI LR Nl
die Schieneninfrastruktur auf der Pyhrnstrecke und der Summerauer Bahn zu ertiich-
tigen. Im Strafennetz fehlt zudem noch der Ausbau der Verbindung von Freistadt bis
Prag. Und innerhalb der Region Linz geht es um die Komplettierung der Hochleistungs-
strecke zwischen Linz und Wels mit der Anbindung des Flughafens Horsching sowie des
hochrangigen Straflennetzes und die Weiterentwicklung als iiberregionales Logistik-
zentrum.

- Lobbying fiir die Aufnahme des Schienenkorridors Prag - Linz — Graz in das prioritire
transeuropaische Kernnetz

- Kurz- bis mittelfristige Umsetzung des Westrings A26 und der Ostumfahrung Linz

- Langfristige Fertigstellung der hochrangigen Straflenverbindung Freistadt - Prag

- Ausbau der Schienenstrecke Prag - Linz - Graz

- Viergleisiger Ausbau der Westbahn zwischen Linz und Wels tiber den Flughafen
Horsching

- Viergleisiger Ausbau der Westbahn zwischen Kleinmiinchen und Hauptbahnhof

- Umsetzung Masterplan Linz-Hafen

- Weiterentwicklung des Logistikstandortes Ennshafen
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Evaluierung
und Monitoring

Ziel ist es, die Ausgangslage, die Zielerreichung und die Mafnahmenumsetzung dieses
Mobilitatsleitbildes in regelmafiigen Abstdnden einer Evaluierung zu unterziehen.
Wenn es sich als zweckmafiig erweist, sollen bei den Zielen und Mafinahmen Adap-
tierungsvorschlidge des Mobilitatsleitbilds ausgearbeitet werden. Der Evaluierungs-
zeitraum soll fiinf bzw. zehn Jahre betragen. Zur Evaluierung der Leitbildziele und

der Handlungsschwerpunkte sind Indikatoren festzulegen, fiir die die Erstellung der
erforderlichen Datengrundlagen ohne hohen Aufwand sichergestellt werden kann.
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- ASFINAG Maut Service GmbH (2017). EVIS.AT

- Chlond B (2015): Multimodal unterwegs — Was bedeutet das eigentlich? Vortrag im
Rahmen der Tagung ,Neue Mobilitat - Wiirttenberg bewegt nachhaltig” am 24.4.2015

- Freimiiller Ch. (2012): Linzer Hafen schafft Platz fiir Expansion. In: linz aktiv 205

- Freimiiller Ch. (2013): Erfolgreiche Impulse fiir wirtschaftliche Entwicklung.
In: linz aktiv

- Hubmann R. (2012): Nachhaltig wirksame Losungen fiir Linz. In: linz aktiv 202

- Hubmann R. (2013): Verkehrsplanung fiir eine lebenswerte Stadt. In: linz aktiv 206

- Hubmann R. (2014): Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs hat Vorrang. In: linz aktiv 210
- [FMO (2011): Mobilitat junger Menschen

- Land Oberdsterreich (2012): Oberosterreichische Verkehrserhebung 2012

- Land Oberdsterreich (2013): Gesamtverkehrskonzept fiir den Grofdraum Linz

- Land Oberdsterreich (2015): Oberésterreich wird RADLFIT, Erster 00 Rad-Highway
verbindet Linz-Land mit der Landeshauptstadt. Information zur Pressekonferenz am
4.9.2015

- Land Oberosterreich (2016): Luftgiiteiiberwachung

(
- Land Oberosterreich (2016): Strategische Ansatze fir die Direktion Straflenbau und
Verkehr (2016 —2021)

- Land Oberosterreich (2017): Statistik der Kraftfahrzeuge

- Linz AG (2017): Masterplan Hafen Linz

- Magistrat der Landeshauptstadt Linz (2016): Linzer Luftgiitevergleich 2014
- Magistrat der Landeshauptstadt Linz (2017): Kraftfahrzeugbestand

- Metron (2016): Systemstudie Mithlkreisbahn

- Statistik Austria (2017): Ein Blick auf die Gemeinde

- Statistik Austria (2017): Pendlerstatistik

- Statistik Austria (2017): Regionalatlas Osterreich

- Statistik Austria (2017): Registerzahlung

- Statistik Austria (2017): Statistik der Kraftfahrzeuge

- TU Dresden-Institut fiir Verkehrsplanung und Straflenverkehr (2010):
Interdependenzen zwischen Fahrrad- und OPNV-Nutzung
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